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本検討は、（仮称）幸田荻谷土地区画整理事業の区画整理設計を行うにあたり荻西野、荻

北交差点の改良について、該当交差点の現況交通量を調査し、土地利用計画を踏まえた将来

交通量を基に周辺交差点の解析を行った。また、その結果を基に交差点改良計画についての

検討を行った。 

 

現況交差点の調査・解析 

(仮称)幸田荻谷土地区画整理事業において、現在約 6000 ㎡の商業施設を誘致する計画

である。そのため、商業施設誘致によって影響が懸念される荻西野交差点、荻北交差点、

芦谷宮ノ根交差点において交通量調査を行った。また、商業施設の将来発生交通量の算出、

方向別発生集中交通量の設定を行い、結果を基に交差点解析を実施した。 

 

1)交通量調査（ピーク時） 

 改良予定である荻西野交差点、荻北交差点及び事業の影響が懸念される芦谷宮ノ根交

差点の交通量調査を行った。交通量調査位置並びに現況のピーク時の交通量を以下に示

す。 

【調査概要】 

調査内容：交差点交通量調査、信号現示調査、交差点構造調査 

調査日 ：平日 令和 4年 3月 10 日（木） 7：00～19：00（12 時間） 

休日 令和 4年 3月 13 日（日） 7：00～19：00（12 時間） 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

図１ 交通量調査箇所位置図 
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【現況交通量調査結果】 

□荻西野交差点 信号サイクル長 130 秒 

         (車両感応式のため、荻北交差点と同様の信号サイクル長にて解析。) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

□荻北交差点 信号サイクル長 130 秒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

平日 休日 
交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

1

5

8

(0)

(0)

(0)

②

3

1523

1
(0)

(121)

(0)

①

1

4

4

(0)

(0)

(0)

④

7

1202

1
(0)

(75)

(0)

③

上限値 解析値 現況値

左直 0.551

右 0.012 0.5 30.0

東 左直右 0.045

左直 0.432

右 0.014 0.5 30.0

西 左直右 0.029

左直 0.333

右 0.120 4.8 30.0

東 左直右 0.095

左直 0.358

右 0.037 9.5 30.0

西 左直右 0.022

休日ピーク
(12時-13時)

0.279 0.908

北

南

ピーク時間帯
交通需要率 交通容量比 滞留長

方向

平日ピーク
(7時-8時)

0.411 0.908

北

南

上限値 解析値 現況値

左直 0.579

右 0.193 8.6 30.0

東 左直右 0.181

左直 0.442

右 0.024 1.0 30.0

西 左直右 0.186

左直 0.335

右 0.133 6.2 30.0

東 左直右 0.137

左直 0.375

右 0.015 3.8 30.0

西 左直右 0.140

休日ピーク
(12時-13時)

0.293 0.923

北

南

滞留長

方向

平日ピーク
(7時-8時)

0.447 0.923

北

南

ピーク時間帯
交通需要率 交通容量比
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□芦谷宮ノ根交差点 信号サイクル長 平日 90秒 休日 80秒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上限値 解析値 現況値

北 左直右 0.279

東 左直右 0.206

南 左直右 0.303

西 左直右 0.295

北 左直右 0.236

東 左直右 0.105

南 左直右 0.219

西 左直右 0.221

滞留長

方向

平日ピーク
(17時-18時)

0.267 0.889

休日ピーク
(11時-12時)

0.203 0.875

ピーク時間帯
交通需要率 交通容量比

平日 休日 

平日 休日 

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

7

18

44

(0)

(0)

(0)

②

8

1527

16
(0)

(119)

(2)

①

17

8

40

(1)

(0)

(1)

④

16

1165

2
(1)

(74)

(0)

③
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2）区画整理事業による将来発生集中交通量の算出 

現在、区画整理事業にて宅地開発および事業地内に 6,000 ㎡程度の商業施設を誘致

予定であるため、大規模小売店立地法に従い、6,000 ㎡の商業施設が誘致された場合に

おける将来発生交通量、並びに大規模開発地区関連交通計画マニュアルに従い住宅の

将来発生交通量の算出を行い、方向別発生集中交通量を設定した。 

  【建築面積別の発生集中交通量の算出】 

 ※店舗面積は建築面積の 7 割を想定。 

【宅地開発による発生集中交通量の算出】 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

住宅面積
(㎡)

宅地面積
(㎡)

宅地数
発生集中原
単位係数

発生集中
交通量

PTゾーン
分担率

ピーク率
台換算係数
（台/人）

自動車
発生集中交通量

自動車
発生交通量

平日 62000 200 310 7 2100 70% 7% 1.4 73 37
休日 62000 200 310 7 2100 70% 8% 2.3 51 26

建築面積(㎡) 店舗面積(㎡) 来客源数単位 ピーク率 自動車分担率 平均乗車人数 自動車発生交通量
6000 4200 950 14.40% 80% 2.0 229
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3)交差点解析結果 

将来発生交通量、方向別交通量に基づき交差点解析を実施した。 

【検討条件】 

・荻西野交差点の信号現示は現況が感応式信号であるため、現況の荻北交差点同様

のサイクル長 130 秒を１サイクルとして設定する。 

    ・A ゾーンからの来客については、荻西野交差点、荻北交差点の利用を想定する。 

 

交差点解析の結果、交差点需要率は上限値以下に、またいずれの方向の交通容量比

も理論上の上限値である 1.000 を下回る結果となった。 

【交差点解析結果】 

□荻西野交差点 信号サイクル長 130 秒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上限値 解析値 設計値 採用値

左直 0.639

右 0.586 30.0 30.0 30.0

東 左直右 0.043

左直 0.521

右 0.015 1.0 30.0 30.0

西 左直右 0.321

左直 0.386

右 0.586 30.0 30.0 30.0

東 左直右 0.084

左直 0.435

右 0.042 9.5 30.0 30.0

西 左直右 0.286

滞留長

南

ピーク時間帯
交通需要率 交通容量比

方向

平日ピーク
(7時-8時)

0.511 0.900

北

南

休日ピーク
(12時-13時)

0.374 0.900

北

平日 休日 
交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

1

9

8

(0)

(0)

(0)

②

3

1523

65
(0)

(121)

(0)

①

65

8

44

(0)

(0)

(0)

④

47

1202

1
(0)

(75)

(1)

③

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

8

25

(0)

(0)

②

13

949

65
(0)

(13)

(0)

①

56

9

39

(0)

(0)

(0)

④

47

1027

19
(0)

(14)

(1)

③
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□荻北交差点 信号サイクル長 130 秒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上限値 解析値 設計値 採用値

左直 0.643

右 0.574 29.8 30.0 30.0

東 左直右 0.179

左直 0.512

右 0.018 1.0 30.0 30.0

西 左直右 0.421

左直 0.372

右 0.508 29.5 30.0 30.0

東 左直右 0.144

左直 0.436

右 0.016 3.8 30.0 30.0

西 左直右 0.386

滞留長

北

南

方向

平日ピーク
(7時-8時)

0.534 0.900

北

南

休日ピーク
(12時-13時)

0.396 0.900

ピーク時間帯
交通需要率 交通容量比

平日 休日 
交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

7

22

44

(0)

(0)

(0)

②

8

1527

62
(0)

(119)

(2)

①

63

12

80

(1)

(0)

(1)

④

56

1165

2
(1)

(74)

(0)

③

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

3

25

29

(0)

(0)

(0)

②

11

916

61
(0)

(11)

(2)

①

65

19

58

(0)

(0)

(1)

④

59

1013

8
(0)

(15)

(0)

③
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□芦谷宮ノ根交差点 信号サイクル長 平日 90秒 休日 80秒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上限値 解析値 設計値 採用値

北 左直右 0.311

東 左直右 0.303

南 左直右 0.343

西 左直右 0.285

北 左直右 0.310

東 左直右 0.172

南 左直右 0.288

西 左直右 0.287

滞留長

方向

平日ピーク
(17時-18時)

0.292 0.889

交通容量比

休日ピーク
(11時-12時)

0.240 0.875

ピーク時間帯
交通需要率

交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

29

93

41

(0)

(0)

(0)

②

34

258

30
(0)

(5)

(0)

①

31

91

32

(1)

(0)

(0)

④

40

300

21
(0)

(4)

(0)

③

平日 休日 
交通量図

上段：方向別合計交通量[台/時]
下段：(大型車混入台数)[台/時]

16

74

24

(0)

(1)

(0)

②

29

216

29
(0)

(1)

(0)

①

44

89

51

(0)

(1)

(0)

④

24

232

10
(0)

(2)

(0)

③
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